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Kapitein Johan van Dam (27) aan boord van de Experience. (Foic's
Dick den Braber)

Bolders zijn nog niet
altijd berekend op
onze trekkracht

uisstil glijdt de Experience door het Ca-
landKanaal. Alle systemen zijn in bedrijf.
toch staan de motoren stil. Met dank
aan het hybride systeem, legt kapitein
Johan van Dam (27) in het stuurhuis uit.

Hij wijst naar een scherm links van hem. ‘Hierop zie

je hoeveel vermogen de accu’s hebben.

De Experience vaart nog maar kort rond in de Rot-

terdamse havens. Kotug Smit heeft haar in bruik-

leen gekregen van Damen S| . Qorspronkelijk
had sleep- en rijf Multraship de Ex;
rience (Azimuth Stern Drive 10 Hybrid. trek-

sleepwerk in het Scheldegebied. Maar he
systeem had last van kinderziekten en de sleepboot
keerde terug naar Damen. Hetzelfde gebeurde met
de hybride Adventure, het één jaar oudere zusje
van de Experience, dat aan Iskes in [jmuiden was

Van Dam: “Toen wij een order voor twee nieuwe sle-
pers plataten bl Damen. kregen we in aivacliing
levering van de nieuwe boten, deze twee
n.

verschillende hybride slepers
in gebrulk. 0uis de RT Brolution en RT Emalon,
e ook door Dmen zijn gebouwd, mzar grep
roondelen van dit nieuw ont.
wikkelde hybride concept eens e beproeve
e volle medewerking ven de technici van Damén
20 twee machinisten van Kotug Smiter Stap voor
stap in geslaagd het systeem te doorgronden en de
oorzaken van soms raadselachtige systeemuitvallen
te achterhalen.
Mist
Het hybride systeem scheelt qua brandstofverbruik
een slok op een borrel. Van Dam: ‘De dieselmotoren
zijn ontworpen om maximaal vermogen te leveren.
Als we met de losse boot varen of wachten op werk,
Zijn ze hierdoor erg onzuinig. Als dan de accu’s het
overnemen, besparen we brandstof en sparen het
milie

Wachten op werk is er trouwens niet bij deze och-
tend. Het i sptsuur in de haven, Zo gaat het wel va-
reld: hollen of stilstaan. Van
. i aar in dienst en sinds drie aar kapitein,
had et dit keer zien aankomen. Een dikke mist in
de avond en nacht ervoor ontnam de vaart alle zicht
op het water. ‘Hierdoor moest een aantal schepen
buitengaats blijven wachten. Nu het licht werd,

“Een van onze boten moeten we middenvoor aan
20'n schip vastmaken met sleepkabels, terwijl het
nog vaart loopt. In potdichte mist is dat bijzonder
lastig: de radar is veel te traag voor zo'n manoeuvre
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Door Dick den Braber

Slepers zijn niet weg
te denken uit de
havens. Zij brengen
zeeschepen naar hun
losplaats en assiste-
ren ze weer naar zee.
Schuttevaer voer mee
op de hybride sleper
Experience van Kotug
Smit in de Rotterdam-
se haven.

op enkele meters van de
Achter vastmaken lukt wel, maar daarmee alleen
krijg je een drijvend gevaarte van, zeg 100.000 ton,
niet waar je het hebben wilt. Voor het begeleiden
van middelgrote zeeschepen zijn ten minste twee
gepers nodig, B cen melheld van minder danzes
kmopen kan su'n enorm schip schzefnlet meer
sturen. Laat staan dat ze precies op de goede plaats
Kkomk e iggen.Siepen i dzarom ngenlljk niet de
‘wij assisteren bij

Het besluit om een schip te laten wachten. oals b
seerdichte mist. valt averigens zelden. Van

“Het bljt cen asige aweging TUd s geld De et
der moet ook een halve dag wachten. Daarom probe-
ren wij in de mist oo te doenwat wij kunnen.’

Slepen

Aan boord houdt een driekoppige bemanning de
boot in bedrijf: de Kapitein. een machinist en een
matroos. In het geval van de Experience vaart ook
aspirant-Kapitein Sander Cuijpers mee. Zijn pa, Rob.

re
De marifoon kraakt. Van Dam krijgt opdracht de
geloste olietanker Marjorie K vanal de &se | Pﬂmlr
‘umhaven naar buiten te brengen. Voor de

Wik’s tackelen kinderziekten

in de tanker houdt Van Dam de Expe

slepen beginnen.
Risico's

‘moeten assisteren.
Ook als een schip in nood is, zijn de slepers er snel
bij om de helpende hand te bieden. ‘Als we een

Intussen heeft Van Dam wé de g

gestart. Hij heeft ze nu hard nodig voor het echte

werk Mool op jd voor de acas.di aan een iew-
we laadbeurt 3

Aan de vnomjwe een sleepverbinding maken met

een varend zeeschip is

gekregen om mijn werk veilig te kunnen doen”"
Verder is de Experience ervoor ontworpen. “Traditio-
nele slepers hebben de sleeplier op het achterdek en
slepen met de achtersteven richting zeeschip. Dat is
relatief kwetsbaar. Wij hebben de lieren v66r op de
boot en azimuth stern drive, 360 graden draaibare
roerpropellers. Hierdoor kunnen we onze boeg rich-
ting het zeeschip houden en toch zonder krachtver-
s slepen.”

Lichte bolders

De sloude staaldraden bebben in et sleepbedrijt
afg in Dam: ‘Als je steeds sterkere slepers

Keyt, heb je ook steeds sterker staskdraad nodig, De

Kabels werden gewoon te

Tegenwoordig bestaan de ongeveer 120 meter lange

sleepkabels dan ook uit lichtere, maar oersterke

Kunststofvezels. De eerste 10 meter Kabel is van

Dyneema gemaakt. Van Dam: “Dat s sterker dan

staaldraad, maar veel lichter.”

Ovtn'gens speelt bij de toenemende trekkracht van

de, in afwachting van nadere orders, Van opziy
dert 0ok de Smit Panther, om zich achter het schip
op te stellen. De Panther is een van de krachtigste
slepers van onze vioat. weet Van Dam. e heeft een
trekkracht van 95 tor

kelijk probleem, weet
‘machinist Eduard. ‘De slepers worden steeds krach-
iger: Maar de boklers van sommige zeescheper

n daar nog niet op berekend. De vraag is dus niet
of wi de schaalvergroting van de zeevaart kunnen
bijhouden, maar of de zeevaart de trekkracht van de

s e halfuuresivert de loods an board van slepers kah bijbenen.
de Marorie K Alx die via et smmnkam 12
orders geef

tein Cuppers naar o bukon. De et o bemanning
moet binnen blijven. ‘Als de sleepkabel knapt, ben je
nergens meer.

Hoog boven de Experience, aan boord van de
Marjorie K, werpt een matroos een hieuwlijn naar
beneden. Cuijpers hengelt de lichte lijn naar zich
toe en verbindt die aan een drijflijn, die aan de
eigenlijke sleepkabel zit vastgeknoopt. Vlot trekken
de matruzen boven hem de bleuwijn - met dasraan
rijlijn en de sleepkabel - aa

Van'e tankt. Vervolgens ‘beleggen de matrozen e
sleepkabel om twee bolders op het dek. en kan het

Van Dam geniet van zijn werk. Ik zou er niet aan
moeten denken elke ochtend in de file te moeten
aanschuiven. Op het water heb ik de vrijheid, ben ik
eigen baas op een sleper. Met een ieine bemanning
doen we een hele week alles samen; over het alge-
meen gaat dat leuk. En de andere week ben ik lek-
Ker vrij, zo kan ik mijn dochtertje zien opgroeien.”
Het leukste vindt de Kapitein het omgaan met
onverwachte gebeurtenissen. ‘Als een dag anders
verloopt dan normaal en ik moet improviseren.
voorbeeld als de scheepsmotoren van een zeeschip
uitvallen: een blackout. Of als wij bij een aanvaring

. laten we alles vallen en gaan
erop at” Het kan een kwestie zijn van leven en dood
0 bets eders plicht mensen in nood e belpen.
0ok commerciele aspecten spelen een rol.
erkenl Van Dam. Maar het gast mi vooral om de

Als de sleepkabel
knapt, ben je
nergens meer

we best veel contracten afgesloten met rederijen.
Onder meer dankiy ht fet dat we onze diensten in
‘meerdere Europese havens aanbieden.”

Behalve in Rotterdam werkt Kotug Smit in de
Noord-Duitse havens Hamburg, Bremerhaven en
Wilhelmshaven. En in de Schelderegio: Vissingen.
Gent, Terneuzen, Antwe; .

de overkant van de Noordzee varen sleepboten in

ij 2
kijken. We kunnen ‘met ons werk voorkomen P
P

Kotug Smits rode bedrijskleur in de Brise havens
rpool. Londen en (sinds april 2017) het
Van D:

Hlokkendam voor de Tweede Monsviakte kol et

allegevolgen van dien. Zon s breken en
een milieus mmp veroorzaken. Dat voorkomen we
Verder lgen ‘we er 2o voor dat het werk in

graag.
& Raven kan biijven doorgan.

Fusie

Sinds de twee voormalige concurrenten Smit

en Kotug in pril 2016 de handen ineen hebben
geslagen in Europa, vormen ze samen de grootste
havensleepdienst in Rotterdam. Kotug Smit heeft er
20 boten varen en z0'n 60 s op de loonlijst.

am: *Voor een gro-

te klant als MOL is het interessant dat wij in zoveel

‘havens rondvaren. Met ons kan hij hierdoor in één
eer een contract afsluiten voor sleepdiensten in al

deze Europese hay

Ook het aantal sleepboten dat Kotug Smit continu in

Rotterdam beschikbaar heeft, biedt voordelen. "Met

20 grote viot i het mogelk snl teschakelen en

te leveren”

De fusie wku goed uit. Sinds dat gebeurde, hebben

we het druk!

Dat wil niet zeggen dat Kotug Smit e enige aanbie-

der is. In Rotterdam is 0ok Fa|rplay e=n grotespeler

Europabreed opereert Kotug Smit met
n irca 850 medewerkers

“Als je groter bent. kun je meer werk aanpakken’,
verklaart Van Dam. ‘Sinds het samengaan hebben

t Multra-
g en in Groot Brittannié met het werekdwiid ope:
rerende Svitser. een dochter van het Deense Maersk.
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